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Het  ministerie  van  Infrastructuur  en  Waterstaat  heeft  de
tijdelijke  subsidieregeling  Luchtvaart  in  Transitie  (LiT)
gepubliceerd. Het doel van deze nieuwe regeling is om vanuit
de luchtvaart een bijdrage te leveren aan het terugdringen van
de CO2-uitstoot. Door onder meer het versnellen van innovaties
voor  toepassing  van  waterstof  als  energiedrager  en  het
wegnemen van knelpunten zoals grote risicovolle schaalsprongen
in de technologie. 

Hiermee draagt het LiT-programma ook economisch bij aan het
versterken van de positie van de Nederlandse luchtvaartsector
in de transitie naar duurzame luchtvaart.

De  Regeling  LiT  sluit  aan  bij  deze  doelstelling  en  is
specifiek gericht op enerzijds het verder op orde brengen van
de kennisbasis van de Nederlandse Luchtvaart sector na 2030;
anderzijds is het gericht op het versterken van het innovatief
vermogen van het MKB in het kader van de verduurzaming van de
luchtvaart. Daarmee beoogt de regeling het versnellen van de
realisatie van de doelstellingen rond verduurzaming van de
luchtvaart  zoals  vastgelegd  in  de
luchtvaartklimaatdoelstellingen voor 2030 en klimaatneutraal
vliegen in 2050.

Deze regeling vervalt met ingang van 31 december 2027, met
dien verstande dat zij van toepassing blijft op de voor die
datum aangevraagde subsidies.

https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtrecht/tijdelijke-subsidieregeling-luchtvaart-in-transitie/
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Op 8 januari 2024 berichtte Luchtvaartwetenschappen dat het
Hof van Justitie van de Europese Unie in zaak T-233/22 heeft
beslist dat de beperkende maatregelen tegen Rusland verbieden
een Russisch staatsburger met een bewijs van bevoegdheid als
privépiloot in principe niet om een vliegtuig te besturen in
de Europese Unie. 

Dit arrest was voor EASA de aanleiding om op 14 februari 2024
haar  sanctie  gerelateerde  aanbevelingen  voor  de  voor  wat
betreft  de  praktijk  van  het  afgeven  van  vergunningen  aan
piloten met de Russische aan te passen. EASA deed dit door
uitleg te geven aan het begrip ‘controlled’, hetgeen erop
neerkomt  dat  dit  gelezen  moet  worden  in  “economische”  of
“financiële” zin en niet in “technische” of “operationele”
zin. EASA heeft op 8 maart 2024 op haar website aangegeven dat
het opleiden, examineren en controleren van Russische burgers
is toegestaan als dit wordt gedaan met het oog op het besturen
van een niet-Russisch geregistreerd luchtvaartuig. 

In Nederland liep op dat moment een vergelijkbare zaak bij de
rechtbank Den Haag. Een in Rusland geboren privévliegster, die
een jaren geleden de Belgische nationaliteit heeft verkregen
en in Nederland een vliegopleiding heeft gevolgd, had bij KIWA
een aanvraagformulier ingediend voor het bijschrijven van de
bevoegdverklaring CB-IR.

https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtrecht/kiwa-alsnog-overstag/


KIWA,  die  had  geweigerd  om  de  aanvraag  in  behandeling  te
nemen,  ging  na  de  uitleg  van  EASA  alsnog  overstag  en
honoreerde  nog  voordat  de  rechtbank  de  zaak  ter  zitting
bracht, de aanvraag van de Belgische pilote. 

Het geven van vliegonderricht en het afnemen van vlieg examens
van Russische burgers is dus toegestaan als dit gebeurt met
het oog op het besturen van een niet-Russisch geregistreerd
luchtvaartuig  dat  geen  eigendom  is  van  of  gecharterd  of
anderszins wordt gecontroleerd door een Russische natuurlijke
persoon of rechtspersoon, entiteit of lichaam. 
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International Aviation Financing and Leasing Law, University
of Mississippi, LL.M. in Air and Space Law program; Of Counsel
bij het advocatenkantoor Rep De Cuba in Aruba; medeoprichter
van Rep Aviation Law Coöperatief U.A. in Nederland.

In  de  technische  en  juridische  literatuur  betreffende  de
internationale luchtvaartpraktijk wordt veel aandacht besteed
aan  het  gebruik  en  de  levensduur  van  vliegtuigen.  Op
internationaal niveau wordt een juridische definitie van een
‘luchtvaartuig’[1],  formeel  echter  alleen  gegeven  in  het
‘Protocol  bij  het  ‘Verdrag  inzake  internationale  zakelijke
rechten  op  mobiel  materieel  betreffende  voor  luchtvaartuig
materieel  specifieke  aangelegenheden’  (samen  de
‘Kaapstadverdragen’, 2001). Hieronder worden het protocol en
verdrag  nader  besproken,  althans  voor  zover  ze  voor  de
onderhavige  bijdrage  relevant  zijn.  De  Kaapstadverdragen
definiëren een luchtvaartuig, zoals dat weer in een ander
verdrag wordt omschreven, als het ‘luchtvaartuigcasco’ (hierna
‘casco’) met daarop apart aangebrachte ‘luchtvaartuigmotoren’
(hierna ‘motoren’).
De bovengenoemde literatuur lijkt zich echter niet zozeer te
concentreren op afzonderlijke motoren. Dit gebrek aan aandacht
is  verrassend,  aangezien  motoren  heden  een  essentiële  rol
spelen in de mondiale luchtvaartpraktijk. Bijvoorbeeld zonder
moderne en veilige motoren kan een vliegtuig niet de benodigde
snelheid en hoogte bereiken.
Daarnaast kan de prijs van een motor oplopen van $ 50.000 tot
$  50  miljoen,  afhankelijk  van  zijn  grootte  en  technische
vermogen. De aanschaf van motoren is dus bijzonder kostbaar!
Daarom  wordt  in  deze  bijdrage  aan  de  operationele  en
juridische levensduur van motoren nader aandacht besteed.

Lees hier het artikel

https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/hoe-lang-gaat-een-luchtvaartuigmotor-operationeel-en-juridisch-mee/
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Op Curaçao staat een bijzonder luchtvaartmuseum: Aeronautiko
Curaçao, dat gevestigd is in een bijgebouw achter in de tuin
van luchtvaart enthousiast Cedric Bronswinkel, oprichter en
beheerder van dit museum.

https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtvaarthistorie/museo-aeronautiko-curacao/


Cedric Bronswinkel toont zijn verzameling

Lees hier het artikel
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(JLB) op Curaçao

Ronald  Schnitker  in  gesprek  met
Cedric  Bronswinkel,  waarnemend
afdelingscommandant JLB
De JLB is opgericht in 1959 en is gevestigd in het vroegere
personeelskantoor van de Antilliaanse Luchtvaart Maatschappij
dicht bij het luchthavencomplex Hato.

Lees hier het interview
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Auteur en foto: Ronald Schnitker

De  Bondsraad*  heeft  in  zijn  vergadering  van  17  mei  2024
besloten een wetsontwerp van de Freistaat Bayern tot wijziging
van §14 van de Luftverkehrsgesetz (LuftVG) niet voor te leggen
aan de Duitse Bondsdag.
§ 14 van de LuftVG heeft betrekking op het verlenen van een
bouwvergunning voor de bouw van constructies die een hoogte
van meer dan 100 meter boven het aardoppervlak overschrijden.
Volgens  de  wet  moeten  luchtvaartautoriteiten  uitdrukkelijk
instemmen  met  een  dergelijk  project:  (1)  Außerhalb  des
Bauschutzbereichs  darf  die  für  die  Erteilung  einer
Baugenehmigung  zuständige  Behörde  die  Errichtung  von
Bauwerken, die eine Höhe von 100 Metern über der Erdoberfläche
überschreiten,  nur  mit  Zustimmung  der  Luftfahrtbehörden
genehmigen.
Bovendien  moeten  dergelijke  luchtvaartbelemmeringen  worden
geregistreerd op de luchtvaartkaarten en de AIP.
De  Freistaat  Bayern  wilde  echter  met  de  wetswijziging  de
beslissing over de bouw van windturbines in handen te geven
van  de  milieuautoriteiten  van  de  deelstaten.  Volgens  het
wetsontwerp  van  de  Freistaat  Bayern  zouden  de
luchtvaartautoriteiten slechts een adviserende functie hebben
gehad, terwijl de milieuautoriteiten moeten afwegen of het
belang van het gebruik van hernieuwbare energiebronnen of dat
van de veiligheid van de luchtvaart prevaleert, en mogelijke
beperkingen kunnen worden opgelost door redelijke aanpassingen
van het civiele en militaire luchtverkeer.

Met  de  verwerping  van  het  wetsvoorstel  blijven  de
luchtvaartautoriteiten van de deelstaten dus inspraak houden



in  goedkeuringen  voor  de  bouw  van  windturbines  als  ze  de
veiligheid van het civiele of militaire luchtverkeer beperken.

*De Bondsraad is de vertegenwoordiging van de zestien Duitse
deelstaten  in  het  Duitse  politieke  stelsel.  Samen  met  de
Bondsdag vormt ze het Duitse parlement. Via de Bondsraad nemen
de deelstaten deel aan het wetgevend proces.

Bron: DAeC – juni 2024
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Het Nederlandse Fokker Next Gen en het Letse airBaltic hebben
een  Memorandum  of  Understanding  (MoU)  ondertekend  dat  de
toekomst  van  duurzame  luchtvaart  zal  vormgeven.  Deze
overeenkomst markeert een belangrijke stap in het gebruik van
vloeibare  waterstof  als  brandstof  voor  commerciële
vliegtuigen.

Het memorandum zal de expertise van airBaltic benutten om bij
te  dragen  aan  de  ontwikkeling  van  het  nieuwe  vloeibare
waterstofvliegtuig van Fokker Next Gen. Dit partnerschap biedt
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een unieke kans om de toepasbaarheid van waterstofvliegtuigen
voor de routes van airBaltic te onderzoeken. airBaltic heeft
zich als doel gesteld om tegen 2050 koolstofneutraal te zijn,
in lijn met de industrie- en EU-verplichtingen. Martin Gauss,
CEO  van  airBaltic,  benadrukte  het  belang  van  deze
ontwikkelingen: “We zijn verheugd om dit MoU te tekenen en
samen te werken met Fokker Next Gen door onze inzichten en
expertise te delen in hun werk om een waterstof aangedreven
vliegtuig te ontwikkelen. We zien dit als een belangrijke stap
voor de toekomst van de luchtvaart.”

Fokker  Next  Gen  werkt  aan  de  ontwikkeling  van  een  schoon
narrow  body  vliegtuig,  met  120  tot  150  zitplaatsen.  Het
vliegtuig wordt aangedreven door vloeibare waterstof en zou
een bereik moeten krijgen van maximaal 2500 km. Het toestel is
gepland voor commercieel gebruik in 2035 en zal ook kunnen
opereren  op  duurzame  luchtvaartbrandstof  (SAF)  of  kerosine
wanneer  vloeibare  waterstof  niet  beschikbaar  is.  Juriaan
Kellermann,  CEO  van  Fokker  Next  Gen,  voegt  toe:  “Onze
samenwerking benadrukt onze gezamenlijke toewijding aan het
pionieren in de toekomst van de luchtvaart. Onze betrokkenheid
bij  waterstof  aangedreven  vliegtuigen  is  cruciaal.  Onze
gezamenlijke  inspanning  bevordert  niet  alleen  innovatief
vliegtuigontwerp,  geïnformeerd  door  directe
gebruikersfeedback,  maar  versterkt  ook  de  economieën  van
Nederland en Letland.”

De samenwerking tussen Fokker Next Gen en airBaltic zou wel
eens  de  blauwdruk  kunnen  worden  voor  toekomstige  duurzame
luchtvaartoplossingen.

Lees hier het verhaal op https://stoeries.nl
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Bron: EASA Newsroom 25 Nov 2024

Het Agentschap van de Europese Unie voor de veiligheid van de
luchtvaart (EASA) heeft de eerste Easy Access Rules (EAR) voor
U-space gepubliceerd.

Deze  publicatie  consolideert  de  vereisten  voor  de
certificering en verklaring van ATM/ANS systemen en onderdelen
met  de  vereisten  en  administratieve  procedures  voor  de
goedkeuring  van  organisaties  die  betrokken  zijn  bij  het
ontwerp of de productie ervan, evenals met de bijbehorende
aanvaardbare nalevingsmiddelen en begeleidingsmateriaal (AMC
en GM). Het heeft betrekking op Uitvoeringsverordening (EU)
2023/1769  van  de  Commissie,  Gedelegeerde  Verordening  (EU)
2023/1768  van  de  Commissie  en  de  ED-
besluiten  2023/016/R,  2024/001/R  en  2024/002/R.

De EAR voor ATM/ANS-apparatuur kan gratis worden gedownload op
de
EASA-
website:  https://www.easa.europa.eu/en/document-library/easy-a
ccess-rules/first-easy-access-rules-air-traffic-managementair-
navigation.
Aangezien  ze  via  het  eRules  platform  worden  gegenereerd,
zullen ze regelmatig worden bijgewerkt om verdere wijzigingen
en evoluties in hun inhoud op te nemen.
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Bron: www.dronewatch.nl Auteur: Wiebe de Jager

De lijst met zones waar dronevliegers uit de Open categorie
niet mogen vliegen, is aanzienlijk uitgebreid. In plaats van
een generiek verbod op het vliegen boven productielocaties
voor  drinkwatervoorziening  en  innamepunten  in
oppervlaktewater, zijn deze locaties nu afzonderlijk opgenomen
in  de  Regeling  zonering  onbemande  luchtvaartuigen.  Dat
betekent  dat  er  in  GoDrone  heel  wat  meer  roodgemarkeerde
gebieden verschijnen.

Lees hier het artikel
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Een consortium onder leiding van de in Reading gevestigde UTM-
softwareleverancier  (Unified  Traffic  Management)  Altitude
Angel bouwt momenteel met hulp van de overheid ’s werelds
grootste en langste netwerk van ‘drone-supersnelwegen’ (265
km), bekend als Project Skyway, dat dorpen en steden in het VK
met elkaar gaat verbinden – in eerste instantie de Midlands
verbinden met het zuidoosten en die stedelijke agglomeraties
langs de zuidkust van het VK.
Een deel van deze supersnelweg is er al – een 10 km brede
route  voor  onbemande  drones.  Het  grootste  deel  van  de
financiering  is  afkomstig  uit  een  overheidssubsidie.

Gebruik wordt gemaakt van een lijn van slimme sensoren op de
grond, die communiceren met de drones om ervoor te zorgen dat
ze uit elkaar worden gehouden. De informatie van drones, maar
ook die van andere vliegtuigen, wordt doorgestuurd naar het
controlecentrum van Altitude Angel en wordt verwerkt zodat een
beeld ontstaat waar de vliegtuigen naartoe gaan. De drone-
supersnelweg  is  in  staat  om  volledig  geautomatiseerde
dronevluchten  buiten  de  visuele  zichtlijn  (BVLOS)  te
ondersteunen. Zo nodig kunnen aan drones instructies worden
gegeven om botsingen te voorkomen en alles veilig te houden.

Het testen is aan de gang, in de buurt van Green Park, in
Reading,  Berkshire,  vliegt  al  een  grote  drone  met  een
spanwijdte van meer dan 1m zelf een geplande route. Deze drone
heeft genoeg batterijvermogen om anderhalf uur in de lucht te

https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/drone-vliegen/britse-drone-supersnelweg-zal-in-2024-voltooid-zijn/


blijven. De drones blijven onder de 328ft (100m) hoogte, uit
de weg van grotere vliegtuigen. Ongeveer een derde van de
bakens staat al op zijn plaats, soms worden deze bakens op
bestaande gsm-masten gemonteerd, en de rest moet in mei 2024
worden gebouwd.

“We hebben al gezien, door middel van testen, dat we medische
leveringen  zoals  monsters  veel  sneller  naar  pathologie
laboratoria kunnen krijgen dan over de weg.” legt Stephen
Farmer van Altitude Angel uit.

Groot-Brittannië loopt daarmee voorop in de ontwikkeling van
een digitale infrastructuur dat dorpen en steden langs de
snelwegen met elkaar gaat verbinden en heeft de ambitie om
haar luchtruim open te stellen voor veilige en beveiligde
drone- en luchttaxivluchten.

Zodra de eerste drone snelweg in het VK is aangelegd, zal
Altitude Angel de technologie beschikbaar stellen aan elke
organisatie, luchthaven, stad of stad in het VK of daarbuiten,
die een ‘supersnelweg’ wil opzetten en exploiteren, in staat
te stellen dit snel, gemakkelijk en kosteneffectief te doen
door middel van een eenvoudige licentieovereenkomst.

Geraadpleegde bronnen: Altitude Angel en BBC News


