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het gelijk gesteld
Tussenvonnis: SGR in het gelijk gesteld

Tijdens de coronacrisis is D-reizen in staat van faillissement
verklaard. D-reizen had coronavouchers afgegeven ter zake van
geannuleerde  pakketreizen.  D-reizen  was  agent  van  onder
andere Corendon. Stichting Garantiefonds Reisgelden (SGR), een
reisgarantiefonds, heeft aan gedupeerde reizigers de schade
vergoed die zij leden doordat die coronavouchers niet meer
konden  worden  ingewisseld.  Reizigers  van
door  Corendon  geannuleerde  reizen  hadden  vorderingen
op Corendon tot terugbetaling van reeds betaalde reissommen
overgedragen  aan  SGR.  SGR  heeft  bij  Corendon  schriftelijk
aanspraak gemaakt op (terug)betaling van (een deel van) de
door SGR ter compensatie van de door D-reizen uitgegeven nul-
vouchers aan de reizigers betaalde bedragen. SGR begroot haar
totale  vordering  op  Corendon  op  €  3.508.595,51.  Het  gaat
hierbij om de (reeds door de reizigers betaalde gedeelten van
de) bruto reissom. Corendon had aan SGR te kennen gegeven de
vordering van SGR niet te erkennen. In dit tussenvonnis is
beslist dat Corendon die vorderingen moet voldoen aan SGR. De
procedure  wordt  voortgezet.  Partijen  kunnen  nog  tegen  dit
tussenvonnis in hoger beroep gaan.

Deze  uitspraak  is  gepubliceerd  op:
https://deeplink.rechtspraak.nl/uitspraak?id=ECLI:NL:RBROT:202
3:3143 
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Eerste  grensoverschrijdende
medische  dronevlucht  tussen
Heerlen en Aken

Eerste  grensoverschrijdende
medische dronevlucht tussen Heerlen
en Aken
Als de weersomstandigheden meewerken vindt deze vrijdag voor
het  eerst  een  medische  dronevlucht  plaats  tussen  het
Zuyderland Medisch Centrum in Heerlen en het Klinikum in Aken.
Het is voor het eerst dat er op deze manier medische goederen
over een landsgrens worden getransporteerd. De drone vliegt
daarbij  buiten  het  zicht  van  de  piloot  (BVLOS).  Dat  was
regeltechnisch nog een hele uitdaging.

Eerste  grensoverschrijdende  medische  dronevlucht  tussen
Heerlen en Aken

Harbers  in  beroep  tegen
uitspraak over krimp Schiphol
11  april  2023  –  10:28  |  Door:  ANP  |  Foto:  Valerie
Kuypers/Rijksoverheid

DEN  HAAG  –  Minister  Mark  Harbers  (Infrastructuur)  tekent
beroep aan tegen de uitspraak dat het aantal vluchten via
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Schiphol in het seizoen 2023/2024 niet zomaar omlaag mag van
500.000 naar 460.000. De rechter oordeelde in een kort geding
eerder  deze  maand  dat  de  Staat  hiervoor  niet  de  juiste
procedures had doorlopen. “De uitspraak is niet in het belang
van de omwonenden van Schiphol”, licht Harbers zijn besluit
toe in een brief aan de Tweede Kamer.

De  zaak  was  aangespannen  door  luchtvaartmaatschappijen,
waaronder KLM. De rechter ging mee in het argument van de
maatschappijen dat eerst een doel moet worden geformuleerd
voor  het  terugdringen  van  de  geluidshinder  van  Schiphol.
Hieruit  komt  vervolgens  een  aantal  maatregelen  voor  de
middellange  en  lange  termijn.  Zijn  die  maatregelen
onvoldoende, dan pas mag worden gedacht aan het verminderen
van het aantal vluchten. Die procedure volgt uit Europees
recht,  en  ook  de  rechter  achtte  het  noodzakelijk  die  te
volgen.

De Staat had juist aangevoerd dat er momenteel sprake is van
een  soort  gedoogbeleid.  Volgens  het  laatste
Luchthavenverkeerbesluit van 2008 zijn namelijk maar 400.000
vluchten per jaar toegestaan. Daarom hoefde de procedure die
de luchtvaartmaatschappijen noemden volgens de landsadvocaat
niet doorlopen te worden.

Het uiteindelijke doel van de Staat is de vermindering van het
jaarlijkse aantal vluchten van en naar Schiphol tot 440.000.
De procedure daarvoor loopt nog. Wordt die afgerond dan kan
vanaf volgend jaar het aantal vluchten wel omlaag.

De  stichting  Rechtsbescherming  tegen  Vliegtuighinder  (RBV)
laat weten het hoger beroep te beschouwen als “goed nieuws”.
De organisatie was namens omwonenden van Schiphol betrokken
bij  de  rechtszaak.  Ook  zij  willen  dat  het  aantal
vliegbewegingen alsnog “drastisch” naar beneden gaat. Volgens
RBV-bestuurslid  Jan  Boomhouwer  werden  zij  met  de  eerdere
uitspraak in de kou gezet. Wel heeft hij een dubbel gevoel,
omdat het nog de vraag is of RBV-deel kan nemen aan een nieuwe



zitting.

De juridische kosten lopen aardig op door het recente kort
geding in combinatie met een bodemprocedure die de stichting
heeft  aangespannen  tegen  de  Staat.  De  behandeling  van  de
procedure  waarin  omwonenden  eisen  dat  de  overheid  rond
Schiphol  handhaaft  op  de  geluidsnormen  van  de
Wereldgezondheidsorganisatie,  staat  gepland  op  4  juli.

Lese  het  originele  artikel  hier:  HARBERS  IN  BEROEP  TEGEN
UITSPRAAK OVER KRIMP SCHIPHOL

Staat verliest kort geding

Staat mag het aantal vluchten
voor  Schiphol  niet
verminderen tot 460.000
Vervolg  op:  “Rechtszaak  over  krimp
Schiphol”
Haarlem, 05 april 2023

De Staat mag het aantal vliegtuigbewegingen voor Schiphol voor
het  seizoen  2023/2024  niet  verminderen  van  500.000  tot
460.000.  Dat  volgt  uit  een  uitspraak  van  de
voorzieningenrechter  van  de  rechtbank  Noord-Holland.
Verschillende vliegtuigmaatschappijen hadden het kort geding
tegen de Staat en Schiphol aangespannen. De rechter oordeelt
dat de Staat niet de juiste procedure heeft doorlopen. Dat
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betekent dat Schiphol als gevolg van deze beslissing voor het
komende  seizoen  het  maximaal  aantal  vluchten  niet  mag
verminderen  tot  460.000.

Beleid 500.000 vluchten
In  2008  is  met  het  Luchthavenverkeersbesluit  het  maximaal
aantal vliegtuigbewegingen op Schiphol vastgesteld op 480.000
per jaar. Vanaf 2015 accepteert de Staat een maximaal aantal
vliegtuigbewegingen  van  500.000  per  jaar  als  aan  de
voorwaarden  van  ‘strikt  preferentieel  baangebruik  wordt
voldaan. Dat houdt in dat de hinder voor de omgeving zo klein
mogelijk  moet  zijn  door  de  juiste  inzet  van  start-  en
landingsbanen. De Staat voerde dit beleid vooruitlopend op een
nieuw  Luchthavenverkeersbesluit,  waarin  deze  regels  en  het
maximaal aantal vliegtuigbewegingen van 500.000 zouden worden
vastgelegd. 

Medio 2022 heeft de minister van Infrastructuur en Waterstaat
de Tweede Kamer gemeld dat de inwerkingtreding van het nieuwe
Luchthavenverkeersbesluit nog op zich laat wachten omdat in
verband met de stikstofproblematiek een natuurvergunning voor
Schiphol ontbreekt. De minister meldde ook dat het kabinet een
nieuwe balans wil zoeken tussen de belangen van de luchtvaart
en de omgeving. Het kabinet wil daarom het maximaal aantal
toegestane  vliegtuigbewegingen  voor  Schiphol  uiteindelijk
terugbrengen naar 440.000 per jaar. De Staat wil dat in twee
stappen  doen.  Als  eerste  stap  wil  de  Staat  voor  het
vliegseizoen vanaf november 2023 tot en met oktober 2024 een
tijdelijke  regeling  invoeren,  waarmee  het  maximaal  aantal
toegestane vliegtuigbewegingen alvast wordt teruggebracht naar
460.000. In de tweede stap wil de Staat het maximaal aantal
vliegtuigbewegingen beperken tot 440.000 per jaar.

KLM en een groot aantal andere luchtvaartmaatschappijen zijn
het niet eens met het voornemen van de Staat en Schiphol om
het aantal vliegbewegingen voor het seizoen 2023/2024 al te
verminderen. Zij vinden dat de Staat eerst de procedure had



moet volgen die het Europese recht voorschrijft. Zij wijzen
erop  dat  luchtvaartmaatschappijen  hun  bedrijfsvoering
inrichten op de lange termijn. Volgens hen moeten zij daarom
kunnen  rekenen  op  behoud  van  de  huidige  capaciteit  van
maximaal  500.000  vluchten  totdat  een  nieuw  maximum  is
vastgesteld.  Daarvoor  moet  de  Staat  in  de  voorgeschreven
procedure ook de luchtvaartmaatschappijen raadplegen.

Oordeel voorzieningenrechter
De voorzieningenrechter oordeelt dat de Staat met de invoering
van  de  voorgenomen  tijdelijke  regeling  niet  de  juiste
procedure  heeft  doorlopen.  Volgens  Europese  regels  kan  de
Staat het aantal vliegtuigbewegingen van een luchthaven alleen
verminderen na het doorlopen van een zorgvuldig proces. Dat
proces houdt onder andere in: de Staat moet verschillende
maatregelen die de geluidshinder kunnen verminderen in kaart
brengen, de Staat moet alle belanghebbenden raadplegen en een
vermindering  van  het  aantal  vliegtuigbewegingen  is  pas
toegestaan  als  duidelijk  is  dat  andere  maatregelen  om  de
geluidshinder te beperken onvoldoende werken.

De voorzieningenrechter stelt vast dat de Staat is gestart met
die procedure voor de voorgenomen vermindering van het aantal
vliegtuigbewegingen tot 440.000 per jaar vanaf het seizoen
2024/2025. Maar de Staat heeft die procedure niet gevolgd voor
de voorgenomen tijdelijke regeling waarbij de Staat voor het
aankomende seizoen 2023/2024 het maximaal aantal toegestane
vliegtuigbewegingen wil terugbrengen tot 460.000. Dat had wel
gemoeten, concludeert de voorzieningenrechter.

Belangen omwonenden
De Stichting Recht op Bescherming tegen Vliegtuighinder heeft
zich in dit kort geding als partij aan de kant van de Staat
gevoegd. Volgens deze stichting is het uitvoeren van 500.000
vliegtuigbewegingen in strijd met het Europees Verdrag van de
Rechten van de Mens. 



De  voorzieningenrechter  oordeelt  dat  sprake  is  van  een
complexe afweging van de belangen van omwonenden, de inwoners
van  Nederland  die  willen  reizen,  de  economie,  de
luchtvaartmaatschappijen, Schiphol en het milieubelang. Deze
kortgedingprocedure  is  daarvoor  niet  geschikt.  De
voorzieningenrechter oordeelt dat de Staat die afweging moet
maken in de procedure die het Europese recht voorschrijft. De
stichting krijgt daarom geen gelijk dat de Staat al voor het
komende  seizoen  het  maximaal  aantal  toegestane
vliegtuigbewegingen  moet  verminderen.

Zie  de  volledige  uitspraak:
https://uitspraken.rechtspraak.nl/#!/details?id=ECLI:NL:RBNHO:
2023:3010

Rechtszaak  over  krimp
Schiphol

Rechtszaak  over  krimp
Schiphol
Vandaag  diende  het  kort  geding  van  KLM  en  andere
maatschappijen en luchtvaartorganisaties tegen de Staat over
de krimp van Schiphol. Update: de uitspraak in het kort geding
volgt op vrijdag 7 april.

Rechtszaak over krimp Schiphol
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ILT  verstrekt  eerste
vergunning voor dronevluchten
boven dichtbevolkt gebied
23 maart 2023 – Wiebe de Jager

De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) heeft voor het
eerst een exploitatievergunning afgegeven voor het uitvoeren
van  dronevluchten  boven  dichtbevolkt  gebied.  Dit  onder
voorwaarde dat de drone is voorzien van een gecertificeerde
noodparachute. Het overvlogen grondgebied hoeft dan niet meer
afgezet te worden. De vergunningaanvraag werd begeleid door
Drone Flight Company.

ILT  verstrekt  eerste  vergunning  voor  dronevluchten  boven
dichtbevolkt gebied

Geactualiseerde
Uitvoeringsagenda
Luchtvaartnota
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Geactualiseerde  Uitvoeringsagenda
Luchtvaartnota
De uitvoeringsagenda geeft aan welke acties het ministerie van
Infrastructuur  en  Waterstaat  de  komende  periode,  in
samenwerking met belanghebbenden, onderneemt om invulling te
geven aan de koers van de Luchtvaartnota 2020 – 2050.
De uitvoeringsagenda wordt in principe eens in de vier jaar
geactualiseerd.

Lees de ‘Geactualiseerde Uitvoeringsagenda Luchtvaartnota’

IATA  en
luchtvaartmaatschappijen
vechten  vermindering
capaciteit op Schiphol aan
IATA  en  luchtvaartmaatschappijen  vechten  vermindering
capaciteit op Schiphol aan

Genève – De International Air Transport Association (IATA) en
luchtvaartmaatschappijen (w.o. KLM en Delta Air Lines) vechten
het plotselinge besluit van de Nederlandse regering om de
capaciteit van de luchthaven Schiphol te verminderen juridisch
aan.

Luchthaven Schiphol is al beperkt tot 500.000 vluchten per
jaar.  Het  besluit  van  de  regering  zou  die  overeenkomst
herroepen, waardoor de schipholconnectiviteit vanaf november
2023 wordt teruggebracht tot 460.000 vluchten.
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IATA en de wereldwijde luchtvaartgemeenschap zijn van mening
dat  dit  politieke  besluit  van  de  Nederlandse  overheid  in
strijd is met EU-verordening 598/2014 over geluid gerelateerde
exploitatiebeperkingen op EU-luchthavens. Het gaat ook voorbij
aan  het  Verdrag  van  Chicago,  een  bindend  internationaal
akkoord dat Nederland heeft ondertekend. Bijlage 16 van het
verdrag bevat bepalingen voor de evenwichtige aanpak van het
beheer van vliegtuiglawaai die staten verplicht zijn te volgen
bij het nemen van maatregelen om de geluidseffecten van de
luchtvaart te beheersen.

De belangrijkste vereisten van EU-verordening 598/2014 en de
evenwichtige aanpak zijn:

Overleg met betrokken partijen1.
Het  gebruik  van  vluchtkortingen  alleen  als  laatste2.
redmiddel
Het  balanceren  van  de  behoeften  en  zorgen  van3.
omwonenden, het milieu en de lokale economie voor de
economische en sociale voordelen van de luchtvaart.

Het  besluit  om  de  capaciteit  op  Schiphol  te  verminderen
voldoet niet aan deze eisen omdat:

Er is geen zinvol overleg gepleegd met de industrie.1.
Vluchtverlagingen  worden  opgelegd  als  een  eerste2.
redmiddel, in plaats van als een laatste redmiddel
De noodzaak om de economische schade voor de Nederlandse3.
luchtvaartindustrie te herstellen wordt niet aangepakt.
Vóór  de  pandemie  was  de  luchtvaart  goed  voor  zo’n
330.000  banen  en  30  miljard  dollar  aan  economische
activiteit in Nederland.

“Nederland  belemmert  zijn  economie  door  connectiviteit  te
vernietigen. En dat doet ze in strijd met het EU-recht en haar
internationale verplichtingen. De baanvernietigende vijandige



benadering van de luchtvaart die de Nederlandse overheid heeft
gekozen,  is  een  totaal  disproportionele  reactie  op  het
beheersen van lawaai. De regering heeft zelfs geweigerd om
deel te nemen aan zinvol overleg en heeft van vluchtreducties
het  doel  gemaakt,  in  plaats  van  samen  te  werken  met  de
industrie  om  de  doelstellingen  voor  geluids-  en
emissiereductie te bereiken, terwijl de werkgelegenheid wordt
hersteld en de post-pandemische economie nieuw leven wordt
ingeblazen. Het gevaarlijke precedent dat deze illegale aanpak
schept, liet geen andere keuze dan hen voor de rechter aan te
vechten,” zei Willie Walsh, directeur-generaal van IATA.

De  luchtvaartindustrie  zet  voortdurend  stillere  vliegtuigen
in, waardoor het geluidsniveau in het afgelopen decennium met
50% is gedaald. De investering in een nieuwe vloot speelt ook
een belangrijke rol bij het nakomen van de toezegging van de
luchtvaartindustrie om de CO2-uitstoot tegen 2050 tot netto
nul te verminderen, zoals uiteengezet in een resolutie tijdens
de IATA AGM in 2021. Het robuuste plan van de industrie om CO2
te  verminderen  omvat  de  opname  van  duurzame
vliegtuigbrandstoffen, waarvan luchtvaartmaatschappijen die in
en  naar  Nederland  actief  zijn,  tot  de  toonaangevende
gebruikers  behoren.

Bron: IATA Press Release No: 6, 3 March 2023

ICAO-bibliotheek  voortaan
gratis toegankelijk
ICAO-bibliotheek voortaan gratis toegankelijk

De ICAO eLibrary is de online digitale bibliotheek van de
ICAO, met alle Standards and Recommended Practices (SARPs)
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over internationale burgerluchtvaart, verdragen en aanverwante
wetten.  ICAO  stelt  deze  publicaties  voortaan  gratis  (voor
alleen-lezen) toegankelijk.

Vroeger  waren  die  documenten  alleen  beschikbaar  tegen  een
prijzige vergoeding, nu zijn ze gratis toegankelijk. Wel is
nodig  dat  de  gebruiker  zich  registreert  en  een  account
aanmaakt, gevolgd door een login die begint met de link:
https://elibrary.icao.int/pages/icao-about

U kunt alle publicaties en documenten lezen die in zes talen
zijn geschreven en u ontvangt regelmatig updates.

Just Culture | Being Offered
an  Alternative  to
Prosecution:  The  Lived
Experience  of  General
Aviation  Pilots  and
Prosecutors
Just Culture ⎮Being Offered an Alternative to Prosecution: The
Lived Experience of General Aviation Pilots and Prosecutors

De Nederlandse Transavia vlieger Bram Couteaux schreef een
interessante  afstudeerscriptie  over  vliegveiligheid  en  Just
Culture aan de Zweedse Lund University.

Uit zijn onderzoek blijkt dat om van incidenten te kunnen
leren,  het  noodzakelijk  is  dat  betrokkenen  hun  ervaringen
kunnen delen zonder bang te hoeven zijn voor straf. Sinds kort
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biedt het Openbaar Ministerie piloten in de general aviation
een  alternatief  voor  vervolging.  Een  open  dialoog  met  de
behandelend officier van justitie en het delen van ervaringen
door een vlieger met andere vliegers blijkt in de praktijk
effectiever dan het eenvoudigweg betalen van een opgelegde
boete  die  snel  weer  vergeten  wordt.  Zelfkritiek  tonen  en
verantwoordelijkheid nemen na een voorval maken in dit opzicht
plaats voor vervolging.

Het  onderzoek  van  Bram  Courteaux  vormt  een  waardevolle
bijdrage  aan  de  discussie  over  Just  Culture  en  is  op  de
website van de universiteit gepubliceerd:
http://lup.lub.lu.se/student-papers/record/9111661
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