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Om meer inzicht te krijgen in de geopolitieke context en de
strategische autonomie van luchtvaart heeft het ministerie van
Infrastructuur en Waterstaat aan een consortium bestaande uit
SEO Economisch Onderzoek, Instituut Clingendael en Stratagem
Consulting verzocht om de relatie tussen strategische
autonomie en de Nederlandse luchtvaart te onderzoeken. De
hoofdvraag is: Welke rol speelt de luchtvaart bij het borgen
van de Nederlandse doelstellingen rondom open strategische
autonomie, nu en in de toekomst?

De luchtvaart is bij uitstek een sector die internationaal
verbonden is en waar altijd (wederzijdse) afhankelijkheden
bestaan. Dit onderzoek gaat daarom na in hoeverre bepaalde
afhankelijkheden mogelijk ongewenst zijn en eventueel een
strategisch risico vormen. Het onderzoek 1is uitgevoerd in de
tweede helft van 2024 en bestaat uit een deskstudie,
interviews en een data-analyse. Het is opgedeeld per onderdeel
van de luchtvaartketen.

Bevindingen

De luchtvaartketen verschilt per onderdeel sterk in hoeverre
deze bijdraagt aan de open strategische autonomie.

Sterktes zijn de grote havens en raffinaderijen voor het
importeren en verwerken van energie, zoals kerosine en in de
toekomst mogelijk ook duurzame brandstof (SAF). 0ok het
transport is via Defensie (pijpleiding, toezicht) en Aircraft
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Fuel Supply (opslag, distributie) geborgd. Daarnaast heeft
Nederland met Schiphol een grote hub luchthaven die 1in
publieke handen is. Met KLM als wereldwijde speler wordt een
groot deel van de vluchten, passagiers en bestemmingen
afgehandeld door een in Nederland gevestigde maatschappij.

Om de afhankelijkheden te prioriteren maken we onderscheid
tussen de bijhorende geschatte kans dat het fout gaat en de
verwachte impact daarvan voor Nederland en de Nederlandse
luchtvaartsector. Kwetsbaarheden zijn zowel van groot belang
en hebben een relatief grote kans. Zo is de import van ruwe
olie een kwetsbaarheid. Het gebruik van kerosine (en daarmee
ruwe olie) blijft de komende jaren essentieel voor het
uitvoeren van vluchten waarbij een beperkt aantal
productielanden een grote invloed hebben. 0ok het gebruik van
externe apparatuur en diensten is van groot belang voor de
continuiteit bij zowel Tluchtvaartmaatschappijen als
luchthavens. Het gaat om veel verschillende segmenten, waarbij
het aantal leveranciers beperkt kan zijn en mogelijk afkomstig
uit ongewenste landen. Eenzelfde argument is er voor de
toegang en het beheer van luchtvaartdata (waaronder
clouddiensten). Tot slot is de toegankelijkheid van het
buitenlandse luchtruim van groot belang. Met name voor
intercontinentale vluchten zijn er blijvende risico’s rond de
toegankelijkheid door zowel conflictgebieden als andere
geopolitieke ontwikkelingen (zoals sancties) en beperkte
uitwijkmogelijkheden die gepaard gaan met hogere Kkosten.

Beleidsimplicaties

Het huidige 1luchtvaartbeleid is gebaseerd op (de
uitvoeringsagenda van) de Luchtvaartnota 2020-2050 die zich
richt op thema’s als veiligheid en leefbaarheid maar niet op
open strategische autonomie. In het kader van vitale
infrastructuur’ zijn er al maatregelen voor
luchtvaartmaatschappijen, luchthavens, brandstoflevering en de
luchtverkeersleiding. Dit omvat toezicht, beveiligingseisen en



een veiligheidstoets tegen ongewenste overnames Beleid kan de
open strategische autonomie betreffende de 1luchtvaart
versterken door in te zetten op behoud en bescherming van
sterktes of vermindering van kwetsbaarheden. Dit is een
politieke keuze waarbij weinig vanzelfsprekendheden bestaan.
Dreigingen zijn lastig (exact) in te schatten en ingrijpen
gaat gepaard met risico’s rond overheidsfalen (‘picking
winners’), beperkte effectiviteit of vergelding en andere
ongewenste neveneffecten.

Een internationale aanpak (via de EU) draagt bij aan de
effectiviteit van maatregelen. Daarnaast kan ingezet worden op
het vergroten van het bewustzijn over geopolitiek en
strategische autonomie in de sector. Vervolgonderzoek kan in
meer detail de luchtvaartketen verkennen, waaronder over
inkoop en aanbesteding. Daarnaast is de internationale context
van groot belang om verdere conclusies te kunnen trekken over
zowel de Nederlandse situatie als de open strategische
autonomie op Europees niveau. Deze verkenning richtte zich
overwegend op de Nederlandse sector. Ook de beleidscontext in
het buitenland is van toegevoegde waarde: in hoeverre grijpen
buitenlandse overheden in en welke instrumenten worden daarbij
ingezet? Meer periodieke monitoring versterkt de
informatiepositie en daarmee het handelingsperspectief voor
beleidsmakers. Daarbij dienen naast het aspect van open
strategische autonomie ook andere factoren (economie,
duurzaamheid, veiligheid) meegewogen te worden.

Het Ministerie heeft het onderzoek op 28 januari 2025 naar de
Tweede Kamer gestuurd. Lees het rapport:
https://www.clingendael.org/sites/default/files/2025-01/Clinge
ndael Report Luchtvaart en open strategische autonomie.pdf
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By Keumars Afifi-Sabet Published January 10, 2025

A new type of passenger plane will adopt a design that blends
wings into the aircraft’s body, which its creators say will
cut fuel consumption by 50% and reduce noise.

When you purchase through links on our site, we may earn an
affiliate commission.Here’s how it works.

(Image credit: An 3D rendition of the new passenger plane mid-
flight.)

A novel passenger jet could take to the skies in the next five
years that has a completely different shape than any currently
flying.

The plane uses a “blended wing” design, which could improve
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fuel efficiency by 50%, JetZero and Siemens representatives
said Wednesday (Jan. 8) in a press conference held at CES 2025
in Las Vegas.

The concept of blended-wing aircraft, in which the wings blend
seamlessly into the body, is more than 100 years old, having
been first described by Russian pilot Nicolas Woevodsky, but
it is most commonly associated with military aircraft.

Passenger jets have conventionally adopted a long, tubular
body with wings that do not blend into a single flat plane.
This is because switching to a novel plane design has been
deemed commercially risky. Blended-wing aircraft, by contrast,
can reduce fuel consumption and be quieter, thanks to higher
lift-to-drag ratios and better integration of the noisy
propulsion systems.

A new plane based on a 100-year-old
design

(Image credit: Future/Keumars Afifi-Sabet)

JetZero representatives say their blended-wing design requires
a shorter and wider fuselage that is blended like the wing to
provide lift, in turn reducing the surface area that is needed
and creating a lighter plane with less drag. The size of the
engines is also reduced, thanks to the reduced weight and
drag, meaning more passengers can fit into a relatively
smaller aircraft.

The new plane will be 100% compatible with sustainable
aviation fuel as well as being capable of accommodating
hydrogen fuel — with the long-term aim being to fly with zero
emissions. It will hold 250 passengers and have a range of
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5,750 miles (9,250 km).
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Het kabinet wil de totale opbrengst van de vliegbelasting
verhogen met € 248 miljoen per 2027. Het plan is om vluchten
over lange afstanden meer te gaan belasten vanwege een hogere
totale uitstoot.

In het kort

De luchtvaart verbindt Nederland met de wereld. We kunnen
zakendoen, op vakantie gaan en vrienden en familie over de
hele wereld bezoeken. 0ok goederen kunnen snel over grote
afstand worden verplaatst. Door de luchtvaart kan Nederland
als klein land een internationaal knooppunt zijn van mensen,
handel, investeringen en kennis.

De luchtvaart heeft ook negatieve effecten. Omwonenden van
luchthavens worden in hun slaap gestoord en ervaren ook
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overdag hinder door vliegtuigen. Zij maken zich ook zorgen
over hun gezondheid door de gevolgen van fijnstof. Daarnaast
heeft de uitstoot van CO2 en andere stoffen een negatief
effect op het klimaat.

De vliegbelasting is een manier om deze negatieve effecten te
beprijzen. Sinds 2021 heeft Nederland een vliegbelasting van €
29,40 (2025) per vertrekkende passagier, ongeacht waar deze
passagier naartoe vliegt. Per 2027 wil het kabinet de totale
opbrengst van de vliegbelasting met € 248 miljoen verhogen.
Het plan is om vluchten over lange afstanden — met een hogere
totale uitstoot — meer te belasten.
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We are excited to announce that the 7?7?77 7?27?27 27??272?2727?7?272?7 will
take place 7?7?27 ?2 2?27 7?7 ?7?2?2??77? ?27??7 at the iconic 77?7777
?27?7227?227 7?27?2277 (https://lnkd.in/dhzTr696) in 7?7?77, ?77??!
Held in conjunction with 7?2?27 7?2727 ?27??227?7?7?277 ?27°?7?2727°7?7
PO O S O S A Y G i this event, organized by 7?2?77
(https://www.aidaa.it) and ?7?? (https://ceas.org), will bring
together the brightest minds to explore and shape the future
of the aerospace sector.

But that’s not all, the conference will also be held alongside
the 2777 ?27?2722727°7272 2227?77?72 27?22?2277 (https://lnkd.in/efyCSMBK),
a unique opportunity to discuss innovations at the
intersection of aerospace and defense.
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Op 18 oktober 2024 heeft de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie (ICAO0) aangekondigd dat de
aansprakelijkheidslimieten voor overlijden, letsel,
vertragingen, bagage- en vrachtclaims vanaf 28 december 2024
zullen worden verhoogd op grond van het Verdrag van Montreal
van 1999,

Deze aanpassing 1is in overeenstemming met het ingebouwde
vijfjaarlijkse herzieningsmechanisme van het Verdrag om
rekening te houden met de inflatie.

In de aankondiging benadrukte de secretaris-generaal van de
ICAO de rol van het verdrag bij de bescherming van de belangen
van passagiers en vracht. Het verdrag beschermt billijke
compensatie en biedt een wuniform kader voor de
aansprakelijkheid van passagiers, bagage en vrachtvervoer,
waarbij de belangen van consumenten en
luchtvaartmaatschappijen in evenwicht worden gebracht.
De ICAO heeft de ondertekenaars van het verdrag, waaronder
Nederland*, verzocht de nationale wettelijke vereisten te
wijzigen om de herziene limieten vanaf 28 december 2024
volledig van kracht te laten worden.

De verhoogde limieten zijn als volgt:
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Soort letsel Huidige limiet Verhoogde limiet
151.880 bij d
Dood of lichamelijk | 128.821 bijzondere _ tjzondere
letsel trekkingsrechten trekkingsrechten (=
J NZD 336.661,97)
6.303 bij d
Vertraging in het 5.346 bijzondere _ tjzondere
ersonenvervoer trekkingsrechten trekkingsrechten (=
P 9 NZD 13.971,43)
Vernietiging,
erlies, . 1.519 bijzondere
y .l. 1.288 bijzondere , 1)z
beschadiging of . trekkingsrechten (=
, trekkingsrechten
vertraging van NZD 3.367,00)
bagage
Vernietiging,
verlies,
. 26 SDR’s per kg (=
beschadiging of 22 SDR’s per k
191 J P 9 NzZD 57,63 per kg)
vertraging van
vracht

De NZD-waarde is gebaseerd op de wisselkoersen op 5 november
2024.

*Nederland heeft het Verdrag van Montreal van 1999 ondertekend
en geratificeerd en de bepalingen ervan zijn geintegreerd in
de Nederlandse wetgeving. Dit betekent dat de regels en
aansprakelijkheidslimieten die in het verdrag zijn vastgeleqgd,
worden toegepast op vluchten die vertrekken vanuit, aankomen
in, of door Nederland gaan, mits ze onder de reikwijdte van
het verdrag vallen.

Lilium, Duitse bouwer van
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Lilium, Duitse bouwer van
vliiegende taxi’'s, vraagt
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Lilium heeft uitstel van betaling aangevraagd voor twee
werkmaatschappijen, meldt Reuters. Het Duitse luchttaxibedrijf
onderzoekt nog of er gronden zijn voor insolventie voor de
volledige groep. Lilium ontwikkelt vliegtaxi’s die verticaal
kunnen opstijgen, bedoeld voor stedelijk vervoer. Het bedrijf
heeft alleen nog geen toestemming om ze daadwerkelijk
passagiers te laten vervoeren en is door de hoge aanloopkosten
in geldnood geraakt. De startup mikte op staatssteun, maar
daar zagen zowel het Duitse parlement als thuisbasis Beieren
vanaf. Lilium wil nu tijd winnen om nieuwe financiers te
vinden.

Bron: mtsprout.nl

Zie ook:
https://www.reuters.com/business/aerospace-defense/german-air-
taxi-maker-1liljums-units-file-insolvency-shares-
plunge-2024-10-24/
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Juridische Kaders en Economische
Gevolgen voor de Luchtvaart

Auteur: Arthur Flieger

In 2024 zijn de spanningen tussen Israél en Iran geéscaleerd
tot een niveau dat aanzienlijke gevolgen heeft voor het
internationale luchtverkeer. Deze geopolitieke situatie heeft
geleid tot luchtverkeersheperkingen, waarbij
veiligheidsinstanties zoals de European Union Aviation Safety
Agency (EASA) een cruciale rol spelen in het waarborgen van de
veiligheid van passagiers en bemanningen. Dit artikel gaat
dieper in op de wettelijke kaders die deze beperkingen
ondersteunen, de rol van EASA in het luchtverkeersheheer, en
de verstrekkende economische gevolgen voor de internationale
luchtvaartsector.
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Auteur: Ronald Schnitker
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Martin Schroder, de oprichter van Martinair, is woensdag 2
oktober 2024 op 93-jarige leeftijd overleden. Martin Schroéder
maakte van Martinair een wereldspeler als vrachtvervoerder en
bracht vliegvakanties binnen bereik van de modale reiziger.

Hoewel hij vooral bekend is als luchtvaartpionier en
ondernemer, heeft zijn werk grote invloed gehad op
verschillende wetenschappelijke en technologische gebieden,
met name op het gebied van luchtvaarttechniek, innovatie en
management. Zo speelde Schroder een rol in het moderniseren
van de luchtvaartindustrie in Nederland door Martinair te
vestigen als een innovatieve en flexibele
luchtvaartmaatschappij. Dit zorgde ervoor dat er nieuwe
technologieén werden geintroduceerd, zoals efficiéntere
vracht- en passagiersdiensten, wat op zijn beurt invloed had
op ontwikkelingen binnen de Tluchtvaarttechnologie en
logistiek. Zijn innovatieve manier van bedrijfsvoering heeft
inzichten opgeleverd over het leiden van een bedrijf in een
zeer competitieve en veranderlijke industrie. Het is een
eigenschap die voortleeft 1in de Martin Schroder
Ondernemersprijs waarmee het Nederlands Lucht- en Ruimtevaart
Fonds (NLF) personen beloont die zich hebben onderscheiden
door hun vooruitstrevendheid, gedrevenheid, creativiteit en
lef binnen de luchtvaartbranche.

Hoewel zijn grootste focus lag op de ontwikkeling van
Martinair en de commerciéle luchtvaart, droeg hij ook bij aan
meer belangstelling en steun voor recreatieve en
sportluchtvaartactiviteiten. Zo maakte Martin Schroder vele
jaren deel uit van de Raad van Advies van de Koninklijke
Nederlandse Vereniging voor Luchtvaart, waarvan ik een aantal
jaren voorzitter mocht =zijn. Ik herinner mij zijn
belangstelling voor de jeugd. Via luchtsporten vinden zij de
weg naar de grote luchtvaart. Met Martin Schroder 1is een
vliegenier, luchtvaartpionier en een groot pleitbezorger voor
de kleine luchtvaart heengegaan.
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Author: Juriaan Kellermann, CEO of Fokker Next Gen

- Commitment to Hydrogen Combustion Technology:
At Fokker Next Gen, we are the only OEM focused solely
on developing a hydrogen combustion-powered jet airliner
by 2035, aiming for sustainable and efficient air
travel.

- Navigating Industry Shifts:
Despite the current industry emphasis on Sustainable
Aviation Fuel (SAF) and SAF-hybrid electric aircraft, we
remain dedicated to hydrogen technology as the ultimate
solution for zero-carbon emissions.

» Collaboration and Innovation:
Our journey towards hydrogen-powered aviation 1is
strengthened through robust partnerships and innovative
collaborations, with productive engagements at
Farnborough International Airshow 2024.

- Strategic Direction and Future Vision:
The airshow reaffirmed our strategic focus on hydrogen
combustion, positioning us at the forefront of
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sustainable aviation and inviting industry collaboration
to achieve true zero-carbon emissions.
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vrachtvluchten
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Auteur: Mr. Frans Vreede

Nog steeds vinden juridisch stroperige discussies plaats over
de toegang van full freighter (vracht)vliegtuigen op Schiphol.
Door de aard van hun operaties krijgen deze veelal niet de
benodigde slots. Met een beroep op de Europese slotverordening
vinden met name de operators van point-to-point
vakantievluchten dat dit zo moet blijven.

Het gaat hier nu even niet om de argumenten voor en tegen;
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daar 1s al het nodige over gezegd, en ook in eerdere
publicaties in NT besproken en zijn de tegens weerlegd.

Waar het wél om gaat, is dat er een nieuwe geopolitieke
realiteit in de wereld is. Oorlogen in Oekraine en het Midden-
Oosten, terrorisme in de Rode zee, een toenemend aantal
natuurrampen, migranten- en vluchtelingenstromen. Grote
hoeveelheden hulpgoederen zijn daarvoor nodig. Door de
ontwikkelingen in Amerika bereidt Europa zich voor op het
opvoeren van de eigen defensie waarbij de term oorlogseconomie
steeds luider klinkt. Dat heeft grote gevolgen, ook voor de
logistiek.

Die staat nu al onder grote druk. De recente 61 miljard dollar
voor Oekraine van President Biden leidt tot spoed-transporten
van zeer grote hoeveelheden militaire goederen, van Amerika
naar Polen, en vandaar via verborgen netwerken naar Oekraine.
En ook daar komen de full freighters in beeld. Amerikaanse
militaire transportvliegtuigen kunnen het bij lange na niet
alleen aan, waardoor de hulp van full freighters wordt
ingeroepen. Daardoor ontstaat een grote toename van het aantal
vrachtoperaties, terwijl het aantal full freighters is beperkt
tot ca. 2300 wereldwijd.

De geopolitiek ontwikkelingen tonen eens te meer aan hoe
onmisbaar full freighters zijn in de in de internationale.
Sterker, in het huidige tijdsgewricht zijn hun operaties van
strategisch belang en moeten zo ook in juridisch opzicht
worden bezien.

Dat brengt mee dat iedere op vrachtoperaties toegeruste
luchthaven de vrachtvliegtuigen zoveel mogelijk moet
faciliteren. En dat gebeurt ook.

Maar niet op Schiphol, hoewel daar — kant-en-klaar — een
uitstekende infrastructuur voor de afhandeling van
vrachtvluchten klaarligt. Niettemin gaan de vakantievluchten
voor, en worden veel full freighters met een beroep op
Europese regels van Schiphol geweerd.

Dat gaat echt niet langer. Wat er zij van de slotbezwaren, ze



moeten per direct en op het hoogste niveau worden weggenomen.
Het strategische belang van full freighters in een nieuwe
geopolitieke realiteit rechtvaardigt dat zonder meer. Geef
full freighters een juridische status aparte, inhoudende dat
die operaties voorlopig buiten de slotregelgeving om op
Schiphol worden toegestaan. En waar gaat het om: slechts 4 a 5
% van alle vluchten van en naar Schiphol, véél minder dan de
vakantievluchten.

Uitblijven van onmiddellijke actie is naar mijn mening gelet
op de internationale crisissituatie niet verantwoord.



