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Het Agentschap van de Europese Unie voor de veiligheid van de
luchtvaart heeft het allereerste voorstel gepubliceerd om de
grondafhandeling op Lluchthavens in de Europese Unie te
reguleren, om de veiligheid, cyberbeveiliging en consistentie
van alle acties die voor en na een vlucht op de grond
plaatsvinden, te vergroten, wat voordelen oplevert voor
passagiers en hun luchtvaartmaatschappijen.

In dit advies wordt voor het eerst een verordening voorgesteld
die gevolgen zal hebben voor ongeveer 300 000 werknemers in de
grondafhandelingsindustrie, een van de grootste groepen
werknemers in de luchtvaart. De verordening zal er ook voor
zorgen dat grondafhandeling onder Verordening (EU) 2022/1645
inzake cyberbeveiliging valt.

Grondafhandeling omvat elke activiteit die op de grond
plaatsvindt om een vliegtuig en zijn passagiers voor te
bereiden op vertrek of aankomst. Dit omvat:
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= Het laden en lossen van luchtvaartuigen met vracht, post
en bagage;

= In- en uitstappen van passagiers;

 Ontdooiing en ijsvorming;

= Bijtanken; en

- Het vastzetten van het vliegtuig op de grond tijdens
turnaround, pushback en slepen.

Tot nu toe was dit belangrijke onderdeel van de luchtvaart
grotendeels zelfregulerend. In de meeste gevallen worden
operationele regelingen, met inbegrip van regelingen die van
invloed zijn op de veiligheid, alleen vastgelegd in bilaterale
dienstverleningsovereenkomsten tussen verleners van
grondafthandelingsdiensten en de vliegtuigexploitanten aan wie
zij diensten verlenen.

In het advies wordt een efficiénte aanpak voorgesteld voor het
toezicht op grondafhandelingsorganisaties door de bevoegde
autoriteiten. Verwacht wordt dat hierdoor meervoudige
verificaties van dezelfde activiteiten en organisatorische
aspecten zullen worden vermeden en dat het aanzienlijke aantal
audits dat voornamelijk door vliegtuigexploitanten wordt
uitgevoerd, geleidelijk zal afnemen. Op deze manier moeten
organisaties in staat zijn om hun middelen beter toe te wijzen
aan auditen tot het beheer van de veiligheid van hun
activiteiten. Net als nu blijven vliegtuigexploitanten de
algehele verantwoordelijkheid voor de veiligheid van
vliiegtuigen en de vliegveiligheid.

De nieuwe grondafhandelingsverordening verplicht grond-
afhandelingsorganisaties en exploitanten van zelf-afhandelende
luchtvaartuigen die commerciéle luchtvervoersactiviteiten met
vliegtuigen uitvoeren, verplichten zelf te verklaren dat zij
aan de EU-vereisten voldoen. Bijvoorbeeld door het toepassen
van operationele procedures die door henzelf zijn ontwikkeld.
Organisaties zullen moeten aantonen dat ze een
managementsysteem hebben dat in verhouding staat tot de
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complexiteit wvan hun activiteiten. Dit omvat een
veiligheidsbeheersysteem, opleiding van personeel, een
onderhoudsprogramma voor grondafhandelingsapparatuur en
gedefinieerde operationele procedures, samen met een robuuste
veiligheidscultuur, waarbij eventuele veiligheidsproblemen
zonder boete aan de melder worden gemeld, snel worden
aangepakt en worden gebruikt als een les om de veiligheid bij
de dienstverlening verder te verbeteren.

De grondafhandelingsverordening wordt naar verwachting eind
2024 of begin 2025 gepubliceerd. In het advies wordt een
overgangsperiode van drie jaar voorgesteld voor de
tenuitvoerlegging na de bekendmaking van de verordening.

Bron: EASA 16 januari 2024
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Uitspraak over het luchthavenbesluit dat provinciale staten
van Noord-Holland voor Uluchthaven Hilversum hebben
vastgesteld. Dit besluit heeft betrekking op het
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luchthavenluchtverkeer, het opstijgen en 1landen van
vliegtuigen en de ruimtelijke indeling van het gebied van en
rond de luchthaven. Met het besluit is de zogenoemde 47 BKL-
contour rond Hilversum vervallen. Dit 1is een geluidscontour
rondom het vliegveld, gebaseerd op een oude geluidsmaat. Deze
oude contour wordt in het luchthavenbesluit vervangen door de
56 dB(A) Lden-contour. Lden is een Europese maat om de
geluidsbelasting door omgevingslawaai over een heel etmaal uit
te drukken. Deze 56 dB(A) Lden-contour is kleiner dan de oude
47 Bkl-contour. Een kwekerij en enkele inwoners van Loosdrecht
zijn het niet eens met het luchthavenbesluit. Zij vinden dat
de geluids- en risicocontouren die in het luchthavenbesluit
staan, niet overeenkomen met feitelijke geluidsbelasting en
het gevaar van de luchthaven. Met afwijkende vliegroutes 1is
volgens hen in de berekening van de contouren geen rekening
gehouden. 0ok hebben appellanten betoogd dat dat het
hoogtebeperkingengebied aan haar zijde niet goed 1is
vastgesteld. Daarom zijn zij tegen het luchthavenbesluit van
de provincie 1in beroep gekomen bij de Afdeling
bestuursrechtspraak. Die heeft de zaak op 22 september 2023 op
zitting behandeld.

De Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State die op 7
februari 2024 uitspraak deed, oordeelde dat wat appellanten
hebben aangevoerd, onvoldoende concrete aanknopingspunten
biedt voor het oordeel dat provinciale staten het
luchthavenbesluit niet heeft kunnen vaststellen. Het beroep is
ongegrond.
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Staatssteun in verband met de
COVID-19-pandemie: het Hof
van Justitie van de Europese
Unie verklaart staatssteun
aan KLM nietig

Arrest van het Gerecht in zaak T-146/22 | Ryanair/Commissie
(KLM II - COVID-19)

De Europese Commissie had in 2020 toestemming gegeven voor
coronasteun, maar dat had volgens het Europees Gerecht niet
mogen gebeuren. Volgens de rechter konden ook Franse takken
van het bedrijf ,indirect profiteren” van de Nederlandse
staatssteun, terwijl dat niet de bedoeling was.

Wanneer er redenen zijn om te vrezen dat cumulatie van
staatssteun binnen een en dezelfde groep gevolgen zal hebben
voor de mededinging, dient de Commissie bijzonder zorgvuldig
onderzoek te doen naar de banden tussen de vennootschappen die
behoren tot die groep.

In 2020 heeft de Europese Commissie haar goedkeuring gehecht
aan Nederlandse staatssteun ten gunste van KLM. Deze steun
bestond uit een staatsgarantie voor een banklening en uit een
staatslening. Het totale bedrag van de steun bedroeg 3,4
miljard EUR. De maatregel had tot doel KLM tijdelijk
liquiditeiten te verschaffen in verband met de Covid-19-
pandemie.
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In 2021 heeft het Gerecht van de Europese Unie het besluit van
de Commissiel echter nietig verklaard wegens ontoereikende
motivering met betrekking tot de identificatie van de
begunstigde van de maatregel in kwestie. Bovendien heeft het
besloten om de gevolgen van de nietigverklaring op te schorten
totdat de Commissie een nieuw besluit zou hebben vastgesteld.

Vervolgens heeft de Commissie op 16 juli 2021 een nieuw
besluit vastgesteld, waarin zij het standpunt heeft ingenomen
dat de staatssteun verenigbaar was met de interne markt en dat
KLM en haar dochterondernemingen de enige begunstigden van de
steun waren, met uitsluiting van de andere vennootschappen van
de groep Air France-KLM.

Het Gerecht, waarbij de luchtvaartmaatschappij Ryanair beroep
heeft ingesteld, verklaart bij zijn arrest van heden de
goedkeuring van de betreffende steun opnieuw nietig. Het 1is
namelijk van oordeel dat de Commissie een fout heeft begaan
bij de identificatie van de begunstigden van de verleende
staatssteun, door de holding Air France-KLM en Air France -
twee vennootschappen die deel uitmaken van de groep Air
France-KLM — niet als begunstigden aan te merken.

Het Gerecht onderzoekt in dit verband de kapitaalbanden en de
organieke, functionele en economische banden tussen de
vennootschappen van de groep Air France-KLM, het contractuele
kader op basis waarvan de maatregel in kwestie is vastgesteld,
en het soort steun dat is verleend en de context waarin dit is
gebeurd. Het Gerecht komt op basis hiervan tot de slotsom dat
de holding Air France-KLM en Air France op zijn minst indirect
konden profiteren van het voordeel dat met de betreffende
staatssteun werd verschaft.2

Tegen de beslissing van het Gerecht kan binnen een termijn van
twee maanden en tien dagen vanaf de betekening ervan een tot
rechtsvragen beperkte hogere voorziening worden ingesteld bij
het Hof.



=1 Arrest van 19 mei 2021, Ryanair/Commissie (KLM -
COVID-19), T 643/20 (zie eveneens perscommuniqué nr.
84/21).

=2 Arresten van 20 december 2023 in de zaken T-216/21,
Ryanair en Malta Air/Commissie (Air France - COVID-19),
en T-494/21, Ryanair en Malta Air/Commissie (Air France-
KLM en Air France - C(COVID-19) (zie eveneens
perscommuniqué nr. 198/23).

Bron: Directie Communicatie, Afdeling Pers en Voorlichting
curia.europa.eu

NOTA BENE: KLM heeft de verkregen staatssteun inmiddels
volledig terugbetaald.

Oud-Martinair-piloten hebben
volgens rechter geen recht op
KLM-cao
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Voormalige vrachtvliegers van Martinair hebben van de rechter
ongelijk gekregen in een zaak die ze hadden aangespannen om
volgens de cao van moederbedrijf KLM te worden betaald. Zij
werden in 2014 ontslagen toen Martinair opging in KLM, maar
ruim twee jaar geleden oordeelde het Haagse gerechtshof dat
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dit onterecht was en KLM ze weer in dienst moest nemen. Daarop
eisten zo'n 250 vrachtvliegers van Martinair onder andere
achterstallig loon en salaris- en pensioenregelingen volgens
de gunstigere KLM-cao.

De kantonrechter in Amsterdam gaat daar niet in mee. Zo gold
er een eigen cao en pensioenregeling bij Martinair toen ze,
naar later bleek onterecht, hun baan verloren. Volgens de
Amsterdamse rechtbank 1s Martinair nog steeds een bestaande
onderneming met alles wat daarbij hoort, zoals eigen
arbeidsvoorwaarden.

De rechter oordeelt ook dat de vrachtvliegers geen
achterstallig loon of een schadevergoeding hoeven te krijgen
voor de jaren na hun ontslag. Toen KLM medio 2021 de oud-
Martinair-vliegers opriep om weer voor het bedrijf te komen
werken, wilden ze dat namelijk alleen als ze volgens de KLM-
cao zouden worden betaald. Dat ze niet volgens hun oude,
soberdere arbeidsvoorwaarden wilden werken is volgens de
rechter hun eigen verantwoordelijkheid geweest.

Op een punt geeft de rechtbank de oud-Martinair-vliegers wel
gelijk. Bij een eventuele reorganisatie moet KLM hun
senioriteit, dus de lengte van hun dienstverband, meerekenen
bij beslissingen wie wordt ontslagen.

Bron: ANP / rechtspraak.nl

De toekomst van Lelystad
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Auteur: Drs. Marc Smeulers

Hoewel Lelystad Airport nog niet operationeel 1is voor het
groothandelsverkeer, vliegen de miljoenen voor de luchthaven
nog steeds de deur uit. Volgens Omroep Flevoland is er de
afgelopen drie jaar ruim 43 miljoen euro extra aan het
vliiegveld besteed, onder andere voor het opkopen van
stikstofrechten én de bemanning van de verkeerstoren. Daarmee
is sinds 2008 ruim 243 miljoen euro besteed om de luchthaven
geschikt te maken voor bijvoorbeeld vakantievluchten.

Verschillende politieke partijen zijn verdeeld over de
toekomst van Lelystad Airport. Opvallend is vooral dat veel
partijen die in Flevoland voorstander zijn, zich 1in de
aangrenzende provincies Overijssel en Gelderland hebben
uitgesproken tegen de opening. De Gelderse coalitiepartijen
uitten hun zorgen over het lage overvliegen van en naar
Lelystad Airport, mogelijk boven de Veluwe. Dergelijke lage
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overvluchten kunnen bijvoorbeeld leiden tot geluidsoverlast.
Uiteindelijk beslist het Rijk over de toekomst van Lelystad
Airport. Pas als er een nieuw kabinet is gevormd zal het
duidelijk worden of de meerderheid van de nieuwe Tweede Kamer
voor of tegen de opening van de luchthaven is.

In een artikel over de toekomst van Lelystad Airport doet Marc
Smeulers, directeur van De Durfplaats een oproep om een nieuwe
ambitie te gaan koesteren: het schoner en stiller maken van de
luchtvaart om op die manier nog vele jaren passagliers en
vracht, maar dan schoner en stiller, te verplaatsen over deze
wereld om daarmee een reeds gedane, hoge investering in een
luchthaven in de polder te koppelen aan de ambitie van het
verkopen van onze waterkennis aan andere landen.

Marc Smeulers: “De toekomst van Lelystad Airport gaat ons als
volwassen Nederlanders allemaal aan. Waarom? Ten eerste omdat
uit het geinde belastinggeld in de polder een luchthaven 1is
vergroot en gemoderniseerd en deze investering op dit moment
aan het verdampen 1is. De luchthaven ligt er praktisch
ongebruikt bij en dat kan veranderen. Ten tweede omdat nog
steeds veel Nederlanders willen blijven vliegen, maar liefst
op een wat schonere wijze. Daartoe 1is onderzoek nodig.
Onderzoek dat ook kan plaatsvinden op de Luchthaven Lelystad.
Het 1is mogelijk om de twee facetten te combineren: een einde
maken aan de verdamping van een kostbare investering door de
luchthaven te bestemmen tot een Nederlands Onderzoekcentrum
Duurzame Luchtvaart.”

Een vraag, die volgens Marc Smeulers op politiek niveau
beantwoord moet worden is deze: wil Nederland weer een
koppositie innemen 1in de verdere ontwikkeling van de
luchtvaart? Wij hebben kopposities in de landbouw,
voedselinnovatie en water. We hadden ooit met KLM, NLR en
Fokker een koppositie in de luchtvaart. Willen wij die terug?
Dat het intellectueel kan, leidt geen twijfel.

Smeulers: “Het zal geen koppositie moeten worden op
wereldniveau, maar deze keer een koppositie op Europees
niveau. Want alleen op Europees niveau kan er voldoende geld
vrijgemaakt worden om te komen tot het doen van majeure



investeringen 1in het tot stand brengen van een schonere
luchtvaart.

Wanneer wij de bestaande onderzoeks- en innovatie-ecosystemen
goed laten aansluiten op het trio KLM, NLR en Fokker, goed
laten aansluiten op de 1innovatie groeistrategie van de
overheid en goed laten aansluiten op onze missie gedreven
topsectoren en hun innovatiebeleid maken wij als Nederland een
kans om een vernieuwde toppositie in de luchtvaart te
bereiken.

Het zal fundamenteel onderzoek vergen, er zullen startups en
scale-ups nodig zijn, de spelers in onze
onderzoekinfrastructuur zullen 1intensiever moeten gaan
samenwerken, beheerste kunstmatige intelligentie zal een rol
moeten spelen, evenals robotica, er zal een duurzaamheid
eindpunt geschetst moeten worden, maar dat alles 1is een
kwestie van willen. We moeten het als land willen.

De politiek, regering en parlement gaan dit initiatief niet
nemen, maar kunnen wel een belangrijke conditie scheppen door
Lelystad Airport formeel te bestemmen tot een groene
luchthaven, waar onderzoek wordt gedaan naar een schonere
luchtvaart, waar experimenten plaatsvinden, waar opleiding
curricula worden gecombineerd en geconcentreerd op een
schonere luchtvaart. Een plek, die zelf ook schoon is, omdat
er geen vervuilende vervoermiddelen meer mogen rondrijden en
er gebouwd blijft worden met circulaire materialen.

Het initiatief zal moeten komen van het bedrijfsleven en
onderwijsinstellingen door het bouwen van een publiek privaat
samenwerking conglomeraat met als doel het behoud van Lelystad
Airport als luchthaven voor het intensief bevorderen van een
schonere luchtvaart.”

Lees het volledige artikel van Marc Smeulers waarin hij tevens
pleit voor de instelling van een Nederlands Onderzoekcentrum
Duurzame Luchtvaart op de website van Luchtvaartwetenschappen
(link)
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Gerechtshof: Krimp Schiphol
mag toch doorgaan

Gerechtshof: Krimp Schiphol mag
toch doorgaan

Op 5 april 2023 oordeelde de voorzieningenrechter van de
rechtbank Noord-Holland nog dat de krimp van Schiphol naar
460.000 vliegbewegingen per jaar niet mocht doorgaan omdat het
kabinet niet de juiste stappen had doorlopen. Minister Harbers
van Infrastructuur en Waterstaat ging daartegen in beroep
omdat de uitspraak volgens hem niet in het belang van
omwonenden van Schiphol was. Hij kreeg gelijk. Het gerechtshof
in Amsterdam kwam oordeelde op 7 juli 2023 in het voordeel van
de Staat.

KLM en andere vliegmaatschappijen, die de krimp juist willen
voorkomen, hebben aangekondigd in cassatie gaan bij de Hoge
Raad.

Uitspraak uitgelicht | SGR 1in
het gelijk gesteld

Tussenvonnis: SGR in het gelijk gesteld
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Tijdens de coronacrisis 1is D-reizen in staat van faillissement
verklaard. D-reizen had coronavouchers afgegeven ter zake van
geannuleerde pakketreizen. D-reizen was agent van onder
andere Corendon. Stichting Garantiefonds Reisgelden (SGR), een
reisgarantiefonds, heeft aan gedupeerde reizigers de schade
vergoed die zij leden doordat die coronavouchers niet meer
konden worden ingewisseld. Reizigers van
door Corendon geannuleerde reizen hadden vorderingen
op Corendon tot terugbetaling van reeds betaalde reissommen
overgedragen aan SGR. SGR heeft bij Corendon schriftelijk
aanspraak gemaakt op (terug)betaling van (een deel van) de
door SGR ter compensatie van de door D-reizen uitgegeven nul-
vouchers aan de reizigers betaalde bedragen. SGR begroot haar
totale vordering op Corendon op € 3.508.595,51. Het gaat
hierbij om de (reeds door de reizigers betaalde gedeelten van
de) bruto reissom. Corendon had aan SGR te kennen gegeven de
vordering van SGR niet te erkennen. In dit tussenvonnis 1is
beslist dat Corendon die vorderingen moet voldoen aan SGR. De
procedure wordt voortgezet. Partijen kunnen nog tegen dit
tussenvonnis in hoger beroep gaan.

Eerste grensoverschrijdende
medische dronevlucht tussen
Heerlen en Aken
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Eerste grensoverschrijdende
medische dronevlucht tussen Heerlen
en Aken

Als de weersomstandigheden meewerken vindt deze vrijdag voor
het eerst een medische dronevlucht plaats tussen het
Zuyderland Medisch Centrum in Heerlen en het Klinikum in Aken.
Het is voor het eerst dat er op deze manier medische goederen
over een landsgrens worden getransporteerd. De drone vliegt
daarbij buiten het zicht van de piloot (BVLOS). Dat was
regeltechnisch nog een hele uitdaging.

Eerste grensoverschrijdende medische dronevlucht tussen
Heerlen en Aken

Rechtszaak over Krimp
Schiphol

Rechtszaak over Krimp
Schiphol

Vandaag diende het kort geding van KLM en andere
maatschappijen en luchtvaartorganisaties tegen de Staat over
de krimp van Schiphol. Update: de uitspraak in het kort geding
volgt op vrijdag 7 april.

Rechtszaak over krimp Schiphol
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ILT verstrekt eerste
vergunning voor dronevluchten
boven dichtbevolkt gebied

23 maart 2023 — Wiebe de Jager

De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) heeft voor het
eerst een exploitatievergunning afgegeven voor het uitvoeren
van dronevluchten boven dichtbevolkt gebied. Dit onder
voorwaarde dat de drone 1is voorzien van een gecertificeerde
noodparachute. Het overvlogen grondgebied hoeft dan niet meer
afgezet te worden. De vergunningaanvraag werd begeleid door
Drone Flight Company.
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