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Voormalige vrachtvliegers van Martinair hebben van de rechter
ongelijk gekregen in een zaak die ze hadden aangespannen om
volgens de cao van moederbedrijf KLM te worden betaald. Zij
werden in 2014 ontslagen toen Martinair opging in KLM, maar
ruim twee jaar geleden oordeelde het Haagse gerechtshof dat
dit onterecht was en KLM ze weer in dienst moest nemen. Daarop
eisten  zo’n  250  vrachtvliegers  van  Martinair  onder  andere
achterstallig loon en salaris- en pensioenregelingen volgens
de gunstigere KLM-cao.

De kantonrechter in Amsterdam gaat daar niet in mee. Zo gold
er een eigen cao en pensioenregeling bij Martinair toen ze,
naar later bleek onterecht, hun baan verloren. Volgens de
Amsterdamse rechtbank is Martinair nog steeds een bestaande
onderneming  met  alles  wat  daarbij  hoort,  zoals  eigen
arbeidsvoorwaarden.

De  rechter  oordeelt  ook  dat  de  vrachtvliegers  geen
achterstallig loon of een schadevergoeding hoeven te krijgen
voor de jaren na hun ontslag. Toen KLM medio 2021 de oud-
Martinair-vliegers opriep om weer voor het bedrijf te komen
werken, wilden ze dat namelijk alleen als ze volgens de KLM-
cao  zouden  worden  betaald.  Dat  ze  niet  volgens  hun  oude,
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soberdere  arbeidsvoorwaarden  wilden  werken  is  volgens  de
rechter hun eigen verantwoordelijkheid geweest.

Op een punt geeft de rechtbank de oud-Martinair-vliegers wel
gelijk.  Bij  een  eventuele  reorganisatie  moet  KLM  hun
senioriteit, dus de lengte van hun dienstverband, meerekenen
bij beslissingen wie wordt ontslagen.

Lees hier de uitspraak
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Hoewel Lelystad Airport nog niet operationeel is voor het
groothandelsverkeer, vliegen de miljoenen voor de luchthaven
nog steeds de deur uit. Volgens Omroep Flevoland is er de
afgelopen  drie  jaar  ruim  43  miljoen  euro  extra  aan  het
vliegveld  besteed,  onder  andere  voor  het  opkopen  van
stikstofrechten én de bemanning van de verkeerstoren. Daarmee
is sinds 2008 ruim 243 miljoen euro besteed om de luchthaven
geschikt te maken voor bijvoorbeeld vakantievluchten.
Verschillende  politieke  partijen  zijn  verdeeld  over  de
toekomst van Lelystad Airport. Opvallend is vooral dat veel
partijen  die  in  Flevoland  voorstander  zijn,  zich  in  de
aangrenzende  provincies  Overijssel  en  Gelderland  hebben
uitgesproken tegen de opening. De Gelderse coalitiepartijen
uitten  hun  zorgen  over  het  lage  overvliegen  van  en  naar
Lelystad Airport, mogelijk boven de Veluwe. Dergelijke lage
overvluchten kunnen bijvoorbeeld leiden tot geluidsoverlast.
Uiteindelijk beslist het Rijk over de toekomst van Lelystad
Airport. Pas als er een nieuw kabinet is gevormd zal het
duidelijk worden of de meerderheid van de nieuwe Tweede Kamer
voor of tegen de opening van de luchthaven is.
In een artikel over de toekomst van Lelystad Airport doet Marc
Smeulers, directeur van De Durfplaats een oproep om een nieuwe
ambitie te gaan koesteren: het schoner en stiller maken van de
luchtvaart  om  op  die  manier  nog  vele  jaren  passagiers  en
vracht, maar dan schoner en stiller, te verplaatsen over deze
wereld om daarmee een reeds gedane, hoge investering in een
luchthaven in de polder te koppelen aan de ambitie van het
verkopen van onze waterkennis aan andere landen.
Marc Smeulers: “De toekomst van Lelystad Airport gaat ons als
volwassen Nederlanders allemaal aan. Waarom? Ten eerste omdat
uit het geïnde belastinggeld in de polder een luchthaven is
vergroot en gemoderniseerd en deze investering op dit moment
aan  het  verdampen  is.  De  luchthaven  ligt  er  praktisch
ongebruikt bij en dat kan veranderen. Ten tweede omdat nog
steeds veel Nederlanders willen blijven vliegen, maar liefst
op  een  wat  schonere  wijze.  Daartoe  is  onderzoek  nodig.
Onderzoek dat ook kan plaatsvinden op de Luchthaven Lelystad.



Het is mogelijk om de twee facetten te combineren: een einde
maken aan de verdamping van een kostbare investering door de
luchthaven te bestemmen tot een Nederlands Onderzoekcentrum
Duurzame Luchtvaart.”
Een  vraag,  die  volgens  Marc  Smeulers  op  politiek  niveau
beantwoord  moet  worden  is  deze:  wil  Nederland  weer  een
koppositie  innemen  in  de  verdere  ontwikkeling  van  de
luchtvaart?  Wij  hebben  kopposities  in  de  landbouw,
voedselinnovatie en water. We hadden ooit met KLM, NLR en
Fokker een koppositie in de luchtvaart. Willen wij die terug?
Dat het intellectueel kan, leidt geen twijfel.
Smeulers:  “Het  zal  geen  koppositie  moeten  worden  op
wereldniveau,  maar  deze  keer  een  koppositie  op  Europees
niveau. Want alleen op Europees niveau kan er voldoende geld
vrijgemaakt  worden  om  te  komen  tot  het  doen  van  majeure
investeringen  in  het  tot  stand  brengen  van  een  schonere
luchtvaart.
Wanneer wij de bestaande onderzoeks- en innovatie-ecosystemen
goed laten aansluiten op het trio KLM, NLR en Fokker, goed
laten  aansluiten  op  de  innovatie  groeistrategie  van  de
overheid en goed laten aansluiten op onze missie gedreven
topsectoren en hun innovatiebeleid maken wij als Nederland een
kans  om  een  vernieuwde  toppositie  in  de  luchtvaart  te
bereiken.
Het zal fundamenteel onderzoek vergen, er zullen startups en
scale-ups  nodig  zijn,  de  spelers  in  onze
onderzoekinfrastructuur  zullen  intensiever  moeten  gaan
samenwerken, beheerste kunstmatige intelligentie zal een rol
moeten  spelen,  evenals  robotica,  er  zal  een  duurzaamheid
eindpunt  geschetst  moeten  worden,  maar  dat  alles  is  een
kwestie van willen. We moeten het als land willen.
De politiek, regering en parlement gaan dit initiatief niet
nemen, maar kunnen wel een belangrijke conditie scheppen door
Lelystad  Airport  formeel  te  bestemmen  tot  een  groene
luchthaven,  waar  onderzoek  wordt  gedaan  naar  een  schonere
luchtvaart,  waar  experimenten  plaatsvinden,  waar  opleiding
curricula  worden  gecombineerd  en  geconcentreerd  op  een



schonere luchtvaart. Een plek, die zelf ook schoon is, omdat
er geen vervuilende vervoermiddelen meer mogen rondrijden en
er gebouwd blijft worden met circulaire materialen.
Het  initiatief  zal  moeten  komen  van  het  bedrijfsleven  en
onderwijsinstellingen door het bouwen van een publiek privaat
samenwerking conglomeraat met als doel het behoud van Lelystad
Airport als luchthaven voor het intensief bevorderen van een
schonere luchtvaart.”
Lees het volledige artikel van Marc Smeulers waarin hij tevens
pleit voor de instelling van een Nederlands Onderzoekcentrum
Duurzame Luchtvaart op de website van Luchtvaartwetenschappen
(link)

Lees het volledige artikel
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Op  5  april  2023  oordeelde  de  voorzieningenrechter  van  de
rechtbank Noord-Holland nog dat de krimp van Schiphol naar
460.000 vliegbewegingen per jaar niet mocht doorgaan omdat het
kabinet niet de juiste stappen had doorlopen. Minister Harbers
van  Infrastructuur  en  Waterstaat  ging  daartegen  in  beroep
omdat  de  uitspraak  volgens  hem  niet  in  het  belang  van
omwonenden van Schiphol was. Hij kreeg gelijk. Het gerechtshof
in Amsterdam kwam oordeelde op 7 juli 2023 in het voordeel van
de Staat.
KLM en andere vliegmaatschappijen, die de krimp juist willen
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voorkomen, hebben aangekondigd in cassatie gaan bij de Hoge
Raad.

Link naar het arrest van het Gerechtshof:

Uitspraak uitgelicht | SGR in
het gelijk gesteld
Tussenvonnis: SGR in het gelijk gesteld

Tijdens de coronacrisis is D-reizen in staat van faillissement
verklaard. D-reizen had coronavouchers afgegeven ter zake van
geannuleerde  pakketreizen.  D-reizen  was  agent  van  onder
andere Corendon. Stichting Garantiefonds Reisgelden (SGR), een
reisgarantiefonds, heeft aan gedupeerde reizigers de schade
vergoed die zij leden doordat die coronavouchers niet meer
konden  worden  ingewisseld.  Reizigers  van
door  Corendon  geannuleerde  reizen  hadden  vorderingen
op Corendon tot terugbetaling van reeds betaalde reissommen
overgedragen  aan  SGR.  SGR  heeft  bij  Corendon  schriftelijk
aanspraak gemaakt op (terug)betaling van (een deel van) de
door SGR ter compensatie van de door D-reizen uitgegeven nul-
vouchers aan de reizigers betaalde bedragen. SGR begroot haar
totale  vordering  op  Corendon  op  €  3.508.595,51.  Het  gaat
hierbij om de (reeds door de reizigers betaalde gedeelten van
de) bruto reissom. Corendon had aan SGR te kennen gegeven de
vordering van SGR niet te erkennen. In dit tussenvonnis is
beslist dat Corendon die vorderingen moet voldoen aan SGR. De
procedure  wordt  voortgezet.  Partijen  kunnen  nog  tegen  dit
tussenvonnis in hoger beroep gaan.

Deze  uitspraak  is  gepubliceerd  op:
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Als de weersomstandigheden meewerken vindt deze vrijdag voor
het  eerst  een  medische  dronevlucht  plaats  tussen  het
Zuyderland Medisch Centrum in Heerlen en het Klinikum in Aken.
Het is voor het eerst dat er op deze manier medische goederen
over een landsgrens worden getransporteerd. De drone vliegt
daarbij  buiten  het  zicht  van  de  piloot  (BVLOS).  Dat  was
regeltechnisch nog een hele uitdaging.

Eerste  grensoverschrijdende  medische  dronevlucht  tussen
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Vandaag  diende  het  kort  geding  van  KLM  en  andere
maatschappijen en luchtvaartorganisaties tegen de Staat over
de krimp van Schiphol. Update: de uitspraak in het kort geding
volgt op vrijdag 7 april.

Rechtszaak over krimp Schiphol

ILT  verstrekt  eerste
vergunning voor dronevluchten
boven dichtbevolkt gebied
23 maart 2023 – Wiebe de Jager

De Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) heeft voor het
eerst een exploitatievergunning afgegeven voor het uitvoeren
van  dronevluchten  boven  dichtbevolkt  gebied.  Dit  onder
voorwaarde dat de drone is voorzien van een gecertificeerde
noodparachute. Het overvlogen grondgebied hoeft dan niet meer
afgezet te worden. De vergunningaanvraag werd begeleid door
Drone Flight Company.

https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtrecht/rechtszaak-over-krimp-schiphol/
https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtrecht/rechtszaak-over-krimp-schiphol/
https://www.upinthesky.nl/2023/03/21/rechtszaak-over-krimp-schiphol/
https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtvaarttechniek/ilt-verstrekt-eerste-vergunning-voor-dronevluchten-boven-dichtbevolkt-gebied-2/
https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtvaarttechniek/ilt-verstrekt-eerste-vergunning-voor-dronevluchten-boven-dichtbevolkt-gebied-2/
https://www.dedurfplaats.eu/luchtvaartwetenschappen/luchtvaarttechniek/ilt-verstrekt-eerste-vergunning-voor-dronevluchten-boven-dichtbevolkt-gebied-2/


ILT  verstrekt  eerste  vergunning  voor  dronevluchten  boven
dichtbevolkt gebied

Geactualiseerde
Uitvoeringsagenda
Luchtvaartnota

Geactualiseerde  Uitvoeringsagenda
Luchtvaartnota
De uitvoeringsagenda geeft aan welke acties het ministerie van
Infrastructuur  en  Waterstaat  de  komende  periode,  in
samenwerking met belanghebbenden, onderneemt om invulling te
geven aan de koers van de Luchtvaartnota 2020 – 2050.
De uitvoeringsagenda wordt in principe eens in de vier jaar
geactualiseerd.

Lees de ‘Geactualiseerde Uitvoeringsagenda Luchtvaartnota’
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