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In 2024 zijn de spanningen tussen Israél en Iran geéscaleerd
tot een niveau dat aanzienlijke gevolgen heeft voor het
internationale luchtverkeer. Deze geopolitieke situatie heeft
geleid tot luchtverkeersheperkingen, waarbij
veiligheidsinstanties zoals de European Union Aviation Safety
Agency (EASA) een cruciale rol spelen in het waarborgen van de
veiligheid van passagiers en bemanningen. Dit artikel gaat
dieper in op de wettelijke kaders die deze beperkingen
ondersteunen, de rol van EASA in het luchtverkeersheheer, en
de verstrekkende economische gevolgen voor de internationale
luchtvaartsector.

Juridische Kaders en
Risicobeoordelingen door EASA

EASA heeft als taak om de veiligheid van de Europese
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luchtvaart te waarborgen, en speelt een belangrijke rol in het
adviseren van luchtvaartmaatschappijen bij conflicten die
invloed kunnen hebben op luchtverkeer. In dit kader heeft EASA
in oktober 2024 een Conflict Zone Information Bulletin (CZIB)
uitgevaardigd, waarin werd gewaarschuwd tegen het gebruik van
het Iraanse luchtruim. Dit bulletin is niet bindend, maar
wordt door luchtvaartmaatschappijen als gezaghebbend beschouwd
bij het uitvoeren van risicobeoordelingen.

Het CZIB voor Iran werd versterkt na recente militaire
aanvallen tussen Iran en Israél. Volgens de laatste
risicobeoordelingen van EASA 1is het Iraanse luchtruim
momenteel zeer risicovol vanwege de verhoogde militaire
activiteit en potentiéle luchtdreigingen. Hoewel het mandaat
van EASA niet voorziet in de sluiting van luchtruimen, biedt
het agentschap wel essentiéle richtlijnen voor
luchtvaartmaatschappijen om hun operaties aan te passen aan
het risicovolle luchtverkeer. Deze richtlijnen zijn vooral
relevant voor luchtvaartmaatschappijen die vluchten uitvoeren
over conflictgebieden, zoals die in het Midden-0QOosten.

Impact van Luchtruimbeperkingen:
Luchtvaartmaatschappijen onder Druk

De aanhoudende spanningen tussen Israél en Iran hebben geleid
tot aanzienlijke luchtruimsluitingen en -beperkingen, die niet
alleen de commerciéle luchtvaart, maar ook het vrachtvervoer
in de regio hebben verstoord. In april 2024 sloten Israél,
Jordanié, Irak en Libanon tijdelijk hun luchtruimen als gevolg
van de verhoogde dreiging van Iraanse aanvallen. Hoewel deze
sluitingen slechts kortstondig waren, veroorzaakten ze
grootschalige verstoringen van internationale vluchtschema’s.

Veel 1luchtvaartmaatschappijen, zoals Lufthansa, Austrian
Airlines en KLM, hebben hun vluchtschema’s aangepast om het
Iraanse luchtruim te vermijden. Deze omleidingen leiden tot
langere vluchttijden en hogere brandstofkosten, wat op zijn



beurt de operationele kosten voor luchtvaartmaatschappijen
aanzienlijk verhoogt. Lufthansa, bijvoorbeeld, schatte dat de
herziening van routes rond Iran resulteerde in gemiddeld 30
minuten extra vliegtijd per vlucht, wat aanzienlijke gevolgen
heeft voor hun brandstofverbruik en kostenstructuur.

Voor de luchtvaartmaatschappijen uit de Golfstaten, zoals
Emirates en Qatar Airways, zijn deze beperkingen bijzonder
nadelig, aangezien een groot deel van hun netwerk is verbonden
door vluchten die gebruik maken van het luchtruim boven Iran
en omliggende regio’s. Etihad Airways moest bijvoorbeeld haar
operaties naar Tel Aviv en andere bestemmingen in de regio
tijdelijk opschorten, waardoor er aanzienlijke verstoringen
optraden in het passagiers- en vrachtvervoer.

Economische Gevolgen voor de
Internationale Luchtvaart

De verstoringen van het luchtverkeer door de spanningen tussen
Israél en Iran hebben ook bredere economische gevolgen voor de
wereldwijde luchtvaart. Door de langere omleidingen worden
luchtvaartmaatschappijen geconfronteerd met een stijging van
hun brandstofkosten, wat uiteindelijk de prijs wvan
vliiegtickets kan verhogen. Bovendien ondermijnen deze
verstoringen de efficiéntie van vrachtvervoer, wat leidt tot
hogere kosten voor de levering van goederen, met name voor
tijd kritische en hoogwaardige vracht die normaal via
luchtvervoer wordt geleverd.

Een ander belangrijk aspect van de economische impact van deze
luchtruimbeperkingen betreft de mogelijke stijging van
olieprijzen. Aangezien Iran een van de grootste
olieproducenten ter wereld is, heeft de voortdurende dreiging
van militaire aanvallen op Iraanse olie-infrastructuur de
wereldwijde markten al verstoord. Analisten waarschuwen dat
een mogelijke Israélische aanval op belangrijke Iraanse olie-
installaties, zoals die op Kharg Island, de wereldwijde



olieprijzen drastisch zou kunnen verhogen. Dit zou de kosten
voor luchtvaartmaatschappijen verder opdrijven, aangezien
brandstof een van de grootste uitgavenposten is voor de
luchtvaart.

Het Toekomstige Beleild van
Luchtvaartmaatschappijen en
Veiligheidsinstanties

Gezien de aanhoudende dreigingen in het Midden-0Oosten, wordt
van Lluchtvaartmaatschappijen verwacht dat ze hun
risicobeheersystemen voortdurend herzien en aanpassen. Dit
omvat het vermijden van risicogebieden zoals het Iraanse
luchtruim, evenals het ontwikkelen van alternatieve routes die
de veiligheid van hun operaties waarborgen. De samenwerking
met internationale veiligheidsinstanties zoals EASA blijft
hierbij essentieel. EASA zal waarschijnlijk ook in de toekomst
een belangrijke rol blijven spelen bij het verstrekken van
risicobeoordelingen en richtlijnen voor
luchtvaartmaatschappijen, vooral in geopolitiek gevoelige
regio’s.

Conclusie

De luchtruimbeperkingen tussen Israél en Iran vormen een
complexe uitdaging voor de internationale luchtvaartsector,
waarbij juridische, economische en operationele aspecten nauw
met elkaar verweven zijn. EASA speelt een cruciale rol door
luchtvaartmaatschappijen te voorzien van essentiéle
risicobeoordelingen en richtlijnen om hun operaties veilig te
houden. De economische gevolgen van de spanningen in de regio
zijn aanzienlijk, met name door de hogere operationele kosten
en potentiéle stijgingen van olieprijzen. Voor
luchtvaartmaatschappijen 1is het noodzakelijk om hun
risicobeheerprocessen voortdurend aan te passen om te kunnen



navigeren in deze onzekere tijden.
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