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Hoewel Lelystad Airport nog niet operationeel is voor het
groothandelsverkeer, vliegen de miljoenen voor de luchthaven
nog steeds de deur uit. Volgens Omroep Flevoland is er de
afgelopen drie jaar ruim 43 miljoen euro extra aan het
vliiegveld besteed, onder andere voor het opkopen van
stikstofrechten én de bemanning van de verkeerstoren. Daarmee
is sinds 2008 ruim 243 miljoen euro besteed om de luchthaven
geschikt te maken voor bijvoorbeeld vakantievluchten.

Verschillende politieke partijen zijn verdeeld over de
toekomst van Lelystad Airport. Opvallend is vooral dat veel
partijen die in Flevoland voorstander zijn, zich in de
aangrenzende provincies Overijssel en Gelderland hebben
uitgesproken tegen de opening. De Gelderse coalitiepartijen
uitten hun zorgen over het lage overvliegen van en naar
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Lelystad Airport, mogelijk boven de Veluwe. Dergelijke lage
overvluchten kunnen bijvoorbeeld leiden tot geluidsoverlast.
Uiteindelijk beslist het Rijk over de toekomst van Lelystad
Airport. Pas als er een nieuw kabinet is gevormd zal het
duidelijk worden of de meerderheid van de nieuwe Tweede Kamer
voor of tegen de opening van de luchthaven is.

In een artikel over de toekomst van Lelystad Airport doet Marc
Smeulers, directeur van De Durfplaats een oproep om een nieuwe
ambitie te gaan koesteren: het schoner en stiller maken van de
luchtvaart om op die manier nog vele jaren passagiers en
vracht, maar dan schoner en stiller, te verplaatsen over deze
wereld om daarmee een reeds gedane, hoge investering in een
luchthaven in de polder te koppelen aan de ambitie van het
verkopen van onze waterkennis aan andere landen.

Marc Smeulers: “De toekomst van Lelystad Airport gaat ons als
volwassen Nederlanders allemaal aan. Waarom? Ten eerste omdat
uit het geinde belastinggeld in de polder een luchthaven 1is
vergroot en gemoderniseerd en deze investering op dit moment
aan het verdampen 1is. De luchthaven ligt er praktisch
ongebruikt bij en dat kan veranderen. Ten tweede omdat nog
steeds veel Nederlanders willen blijven vliegen, maar liefst
op een wat schonere wijze. Daartoe 1is onderzoek nodig.
Onderzoek dat ook kan plaatsvinden op de Luchthaven Lelystad.
Het 1is mogelijk om de twee facetten te combineren: een einde
maken aan de verdamping van een kostbare investering door de
luchthaven te bestemmen tot een Nederlands Onderzoekcentrum
Duurzame Luchtvaart.”

Een vraag, die volgens Marc Smeulers op politiek niveau
beantwoord moet worden is deze: wil Nederland weer een
koppositie innemen in de verdere ontwikkeling van de
luchtvaart? Wij hebben kopposities in de landbouw,
voedselinnovatie en water. We hadden ooit met KLM, NLR en
Fokker een koppositie in de luchtvaart. Willen wij die terug?
Dat het intellectueel kan, leidt geen twijfel.

Smeulers: “Het zal geen koppositie moeten worden op
wereldniveau, maar deze keer een koppositie op Europees
niveau. Want alleen op Europees niveau kan er voldoende geld



vrijgemaakt worden om te komen tot het doen van majeure
investeringen in het tot stand brengen van een schonere
luchtvaart.

Wanneer wij de bestaande onderzoeks- en innovatie-ecosystemen
goed laten aansluiten op het trio KLM, NLR en Fokker, goed
laten aansluiten op de 1innovatie groeistrategie van de
overheid en goed laten aansluiten op onze missie gedreven
topsectoren en hun innovatiebeleid maken wij als Nederland een
kans om een vernieuwde toppositie in de luchtvaart te
bereiken.

Het zal fundamenteel onderzoek vergen, er zullen startups en
scale-ups nodig zijn, de spelers in onze
onderzoekinfrastructuur zullen 1intensiever moeten gaan
samenwerken, beheerste kunstmatige intelligentie zal een rol
moeten spelen, evenals robotica, er zal een duurzaamheid
eindpunt geschetst moeten worden, maar dat alles 1s een
kwestie van willen. We moeten het als land willen.

De politiek, regering en parlement gaan dit initiatief niet
nemen, maar kunnen wel een belangrijke conditie scheppen door
Lelystad Airport formeel te bestemmen tot een groene
luchthaven, waar onderzoek wordt gedaan naar een schonere
luchtvaart, waar experimenten plaatsvinden, waar opleiding
curricula worden gecombineerd en geconcentreerd op een
schonere luchtvaart. Een plek, die zelf ook schoon is, omdat
er geen vervuilende vervoermiddelen meer mogen rondrijden en
er gebouwd blijft worden met circulaire materialen.

Het initiatief zal moeten komen van het bedrijfsleven en
onderwijsinstellingen door het bouwen van een publiek privaat
samenwerking conglomeraat met als doel het behoud van Lelystad
Airport als luchthaven voor het intensief bevorderen van een
schonere luchtvaart.”

Lees het volledige artikel van Marc Smeulers waarin hij tevens
pleit voor de instelling van een Nederlands Onderzoekcentrum
Duurzame Luchtvaart op de website van Luchtvaartwetenschappen
(link)
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